RENAT

SA FUNGERAR EN JETMOTOR

Forenklat kan man jamiéra jetmotorn med en vanlig ballong. Om man blaser
upp och slépper ballongen ser man hur luften, alltsa jetstrommen, {&r den att
fara ivdg. Flakten, kompressorn, brannkammaren och turbinen ar jetmotorns

huvuddelar.

Flikten

Flakten suger
in stora mang-
der luft i mo-

torn. kammaren.

BRANSLET BILDAR KOLDIOXID och vatten vid
fullstindig férbranningiluft. Men forbranning-
endrintealltid fullstindig och da bildas de 06n-
skade emissionerna koloxid (C0O) och oférbran-
da kolviten (UHC). Vid forbrinning vid hoga
temperaturer reagerar dven kvive med luftens
syre och bildar kviveoxider (NOx) som dren an-
nan odnskad emission.

Kompressorn
Kompressorn kom-
primerar luften som
sedanledsinibrinn-

Brinnkammaren

Brannkammarens uppgift dr att 6ka vir-
meinnehdllet i forbrainningsgasen innan
den gér in i turbinen. Férbranningen sker
genom att branslet, alltsd flygfotogenet,
finfordelas och mixas i brinnkammarens

ILLUSTRATION: GENERAL ELECTRIC

Turbinen

Turbinen driver kompres-
sorn och flikten. Luftstrom-
men som kommer ut ur tur-
binen och flikten fir planet
att dka framat.

forsta del, primirzonen. Direfter slutfor-
brinnsbrinsletide f6ljande zonerna fram
till turbininloppet. I turbinen expanderar

de varma gaserna.

Nirnyajetmotorer utvecklas stravar man ef-
ter att optimera forbranningsprocessen for att
minimera de o6nskade avgasemissionerna. Ut-
slippen av koloxid och of6rbrinda kolviten
minskas frimst genom attblandningen av brans-
le och luft forbattras i forbranningsprocessen.

Didremot kriaver N Ox-emissionen att nya for-
branningskonceptutvecklas. Frimst fokuserarman

idag pa att skapa forhallanden i brinnkammaren
sd att forbranningen kan ske under homogena
brinsle- och luftférhallanden. Det innebir att de
allra hogsta temperaturerna kan undvikas (Nox
bildas vid hoga temperaturer). Ett annat satt att
minska N Ox-emissionen dr att lata forbranning-
en ske magert, det vill siga med luft6verskott, vil-
ket sanker forbranningstemperaturen. |
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